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В статье рассмотрены актуальные проблемы обеспечения пожарной безопасности 

на водном транспорте (контейнеровозах). Проанализирована динамика и особен-
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Dynamics and peculiarities of organization of transportation of large cargoes by sea 
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Транспорт играет важную роль в 

обеспечении роста национального благо-

состояния страны, поскольку обеспечива-

ет территориальную целостность государ-

ства и единство экономического про-

странства, а также служит материальной 

основой обеспечения внешнеэкономиче-

ских связей России и ее интеграции в гло-

бальную экономику; создает условия по-

вышения конкурентоспособности россий-

ских товаров и услуг на мировом рынке; 

формирует спрос на высокотехнологич-

ную продукцию различных сфер нацио-

нальной экономики [1]. Особую роль иг-

рают объекты водного транспорта. Совре-

менные технологии, применяемые в судо-

ходстве и кораблестроении, пропорцио-

нально увеличивают риск возникновения 

пожароопасных ситуаций на водном 

транспорте [2–5].  
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Правила и требования пожарной 

безопасности к водному транспорту (су-

дам) различного назначения, находящимся 

в плавании, гораздо жестче, чем к объек-

там на суше, поскольку из-за удаленности 

отсутствует возможность рассчитывать на 

быструю помощь других организаций 

(например, подразделения МЧС России 

и т. д.). Несмотря на этот факт, в настоя-

щее время основной причиной катастроф 

на водном транспорте (кораблях и судах) 

являются ситуации, связанные с наруше-

нием пожарной безопасности. Современ-

ный водный транспорт насыщен много-

численными механизмами, всевозможным 

оборудованием, работающим при высоких 

температурах и давлении, на жидком топ-

ливе и масле, иногда требующем прогре-

ва, вследствие чего увеличивается количе-

ство источников зажигания или взрыва 

[6].  

Особенности планировки водного 

транспорта включают развитую систему 

вентиляции, огромное количество поме-

щений с учетом их разновидности и рас-

положения, наличие коммуникаций и т. д., 

что оказывает существенное влияние на 

«картину пожара», которую нельзя срав-

нить с аналогичными случаями пожаров 

на других сооружениях. Эти особенности 

конструкции водного транспорта способ-

ствуют быстрому развитию пожара и со-

провождаются значительными материаль-

ными потерями, а зачастую и человече-

скими жертвами. Многообразие пожаров 

на водном транспорте определяет выбор 

мер противопожарной защиты, а также 

расчет количества сил и средств, необхо-

димых для ликвидации пожара [7, 8].  

Более конкретные требования по-

жарной безопасности, касающиеся всех 

аспектов надлежащего поддержания про-

тивопожарного судна в различных ситуа-

циях, изложены в следующих норматив-

ных документах [2–5].  

Следует отметить, что полномочия 

по обеспечению пожарной безопасности 

при эксплуатации воздушных, морских 

судов, судов внутреннего водного и сме-

шанного (река-море) плавания, иных пла-

вучих объектов возложены на Федераль-

ную службу по надзору в сфере транспор-

та, а не на МЧС России [3, 9, 10].  

Организация грузоперевозок водным 

транспортом в Российской Федерации 

В настоящее время самой рента-

бельной является транспортировка круп-

ных грузов морским путем. Согласно дан-

ным аналитического онлайн-сервиса ин-

формационно-аналитического агентства 

SeaNews контейнерооборот всех морских 

портов России в 2019 году вырос на 4,8 %. 

Объем перевалки импортных контейнеров 

увеличился на 5,6 %, каботажных – на 

4 %, транзитных и экспортных – на 7,7 % 

и 4,1 % соответственно (рис. 1) [11–13]. 

 

 
Рисунок 1. Динамика изменения вместимости грузовых транспортных средств (TEU)  

за 2018–2019 годы 
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Наибольший объем контейнеро-

оборота пришелся на порты Балтийского 

бассейна – 2,6 млн TEU (+5,2 %). При 

этом импорт вырос на 5,6 %, экспорт – на 

4,8 %. На втором месте – порты Дальнево-

сточного бассейна (более 1,8 млн TEU, 

+6,4 %). Оборот импортных контейнеров 

увеличился на 8,7 %, каботажных – на 

7,7 %, транзитных – на 8,5 %, экспорт-

ных – на 2 %. Объем перевалки контейне-

ров портами Азово-Черноморского бас-

сейна вырос на 1,4 % до 779,9 тыс. TEU. 

При этом импорт увеличился на 1,6 %, 

экспорт – на 4,1 %. Каботаж и транзит, 

напротив, снизились на 91,7 % и 55,3 % 

соответственно. Контейнерооборот портов 

Арктического бассейна в 2019 году соста-

вил 159,4 тыс. TEU (–2,8 %). Большая 

часть контейнеров Арктики проходит в 

каботаже, который по итогам года снизил-

ся на 2,9 %. Импорт уменьшился на 

12,3 %. Экспорт вырос на 57,7 %. Порты 

Каспийского бассейна в 2019 году обрабо-

тали 2,5 тыс. TEU, на 22,7 % больше, чем 

за аналогичный период 2018 года. Поло-

жительная динамика наблюдается в им-

порте (+19,1 %) и экспорте (+50,1 %), от-

рицательная – в каботаже (–15,4 %) [11, 

12]. 

По данным Росстата, перевозки 

внутренним водным транспортом выросли 

по сравнению с показателем января про-

шлого года на 17,5 % до 2,35 млн тонн 

(–19 % к уровню декабря 2019 года) [14]. 

На рис. 2 приведена динамика перевозок 

грузов автомобильным, железнодорож-

ным и водным транспортом.

  

 

 
 

Рисунок 2. Динамика перевозок грузов автомобильным, железнодорожным и водным 

(речной, морской) транспортом за 2019 год – начало 2020 года 

 

Обеспечение пожарной безопасности 

на водном транспорте 

Пожары на водных контейнерово-

зах являются одной из крупнейших опас-

ностей для мировой судоходной отрасли.  

Этот факт следует учитывать при 

обеспечении пожарной безопасности на 

водном транспорте. Международный союз 

морского страхования (IUMI) призывает 

внести поправки в правила пожарной без-

опасности на судах в связи с тем, что 
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крупные пожары на контейнеровозах от-

носятся к числу самых тяжелых опасно-

стей мировой судоходной отрасли [13, 15].  

Каждый пожар на объекте водного 

транспорта приводит к ущербу или даже 

потере груза, судна и оказывает негатив-

ное влияние на окружающую среду. Кро-

ме того, члены экипажа водного транс-

порта сталкиваются со значительными 

рисками при борьбе с такими пожарами с 

помощью имеющихся в наличии техниче-

ских средств и оборудования [16]. 

Пожары на водном транспорте в 

открытом море зачастую могут продол-

жаться от пары часов до нескольких дней 

и даже недель, вплоть до прибытия помо-

щи с земли. Как правило, лишь на мор-

ских буксирах присутствует все необхо-

димое пожарно-техническое вооружение 

для эффективного пожаротушения.  

Для оценки масштабов чрезвычай-

ных происшествий на судах рассмотрим 

статистику пожаров на объектах водного 

транспорта за последние 15 лет.  

В рассматриваемый период были 

зарегистрированы 56 крупных пожаров на 

морском транспорте (контейнеровозы) 

(рис. 3). 

 

 

 
Рисунок 3. Динамика пожаров на объектах морского транспорта  

в период с 2000 по 2015 годы 

 

На рис. 4 представлена статистика пожаров в результате взрыва на водном транс-

порте.  
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% 

 

Рисунок 4. Относительное количество пожаров, произошедших в результате взрыва  

на водном транспорте  

 

Следует отметить, что за рассмат-

риваемый временной период средний раз-

мер морских судов увеличился примерно 

в два раза с 1700 до 3600 TEU. Например, 

крупнейшие суда в 2000 году имели вме-

стимость 9500 TEU, тогда как сегодня их 

вместимость составляет 20 000 TEU [13].  

На рис. 5 приведены данные о по-

жарах на контейнеровозах в период с 2009 

по 2019 годы.  

 

Рисунок 5. Динамика пожаров на контейнеровозах в период с 2009 по 2019 годы 

 

На рис. 6 приведена динамика пожаров в грузовых отсеках контейнеровозов (мас-

са грузов более 50000 т).  
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Рисунок 6. Динамика пожаров в грузовых отсеках контейнеровозов 

 

Распределение частоты пожаров на судах различной вместимости с шагом 1000 

TEU приведено на рис. 7. 

 

 
Рисунок 7. Частота пожаров на судах различной вместимости 

 

Из данных рис. 7 видно, что мини-

мальное количество пожаров происходило 

на судах вместимостью более 10 000 TEU. 

Лишь 8,5 % всех пожаров произошло на 

судах вместимостью более 10 000 TEU. 

Суда такого размера имеют на своем бор-

ту все необходимое для эффективной 

борьбы с огнем.  

Традиционно исследователи делят 

пожары на грузовом водном транспорте 

на малые, средние и крупные. Согласно 

этой классификации на рис. 8 приведены 
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данные о среднем времени ликвидации пожара на водном транспорте.  

 

 
Рисунок 8. Данные о среднем времени ликвидации пожара на водном транспорте 

 

Причиной пожаров на борту судов 

может стать неверно задекларированный 

груз, как, например, произошло с контей-

неровозом Yantian Express в январе 

2019 года. Федеральное бюро расследова-

ний морских происшествий Германии 

(BSU) в феврале 2019 года заявило том, 

что наиболее вероятной причиной пожара 

на Yantian Express стал неверно задекла-

рированный груз: в контейнере, в котором 

начался пожар, находился кокс, а не гра-

нулированный кокс, изначально указан-

ный в декларации [17].  

Объекты водного транспорта, как 

правило, оснащены системой углекислот-

ного пожаротушения. Однако меры по-

жарной безопасности, применяемые в 

настоящее время на объектах водного 

транспорта, малоэффективны, поскольку 

на судах (контейнеровозах) наличие про-

тивопожарных отсеков не регламентиро-

вано в отличие от наземных складских 

помещений. По мнению генерального 

секретаря IUMI Ларса Ланге, «никому в 

голову не приходит построить склад дли-

ной 500 м и шириной 50 м без каких-либо 

противопожарных отсеков. Тогда почему 

этого нет на борту судов? Такие отсеки, 

например, можно создать и на контейне-

ровозах. В этом случае мы сможем избе-

жать того, что при пожаре, начавшемся в 

одном контейнере, выгорает от 30 % до 

70 % судна» [15].  

Анализ современного состояния и 

проблем развития водной транспортной 

системы России и обеспечения пожарной 

безопасности на судах указывает на то, 

что они имеют системный характер и тре-

буют комплексного подхода к их реше-

нию. 
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